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Objetivo 

Presentar los avances del Sistema Metro de 
Panamá y del Sistema Integrado de 

Transporte Público, tanto los proyectos en 
marcha como en estudio 



Contenido 
1. Antecedentes 

• Caracterización Socioeconómica y urbanística 

• Principales Indicadores de Movilidad 

• La Problemática de Movilidad 

2. El Metro de Panamá 
• La Red Maestra  

• La Línea 1 

• Metro Bus  

3. Proyectos en Ejecución y en Estudio 

• Línea 2 

• Línea 3 y Cuarto Puente 

• Integración Modal 

• En estudio preliminar 

 

 



ANTECEDENTES 



MARCO SOCIOECONOMICO Y URBANÍSTICO 

Republica de Panamá (2014)  

Área  Metropolitana de Panamá 

4 MM de habitantes    PIB  6.2% 

Configuración estrecha y alargada producto de las restricciones topográficas 
y de la Zona del Canal  

80 Km 
Densidades entre 300 y 30 hab/ha 

Año 2014 

• Población  
1,8 MM hab  
45% del país 

• Empleo  
770 Mil 
60% del país 

• 70% del PIB 

Año 2035  

• Población 
2,8 hab (TC 55%) 

• Empleo 
1,5   (TC 94%) 

5,303 Km² - 7% del país 



INDICADORES DE MOVILIDAD 

Tiempo de viaje (min) 

Modo 
Periodo 

6 am a 8 am (2015) 

Transporte público 85 

Transporte privado 63 

Año 2015 
VIAJES DIARIOS 
• 2.3  MM 
• 4.46  por hogar 
• 1.28 por persona 

PERÍODO PICO 6 a  8 am 

483mil viajes  21% 

REPARTO MODAL DE LOS 
VIAJES MOTORIZADOS A NIVEL DIARIO 

Transporte 
Público 

57% 

Auto 

Particular 
43% 



PROBLEMÁTICA DE MOVILIDAD 

Tiempo promedio viaje Transporte Público más de 70 minutos  



LA RESPUESTA 

•Nueva Vialidad 

•Intersecciones 

•Ampliaciones 

Plan Maestro de 
Reordenamiento 

Vial 

•Metro 

 

•MetroBus 

Sistema 
Integrado de 
Transporte 



EL METRO DE PANAMÁ 



LA RED MAESTRA 



LÍNEA 1 

Tramo San Isidro -San 

Miguelito - 

Albrook 

Longitud (km) 16 

Estaciones 14 

Capacidad de 

Diseño p/h/s 

40.000 

Tecnología del 

sistema 

Metro 

Demanda Diaria  

p/d totales 

250 mil 

(datos reales) 

38 meses de ejecución Dic 2010 a Feb 2014 



LÍNEA 1 



Las Reacciones 

LÍNEA 1 



METRO BUS 

• Sustituir el sistema tradicional de autobuses prestado 
en forma artesanal y poco organizada 

• Mejorar el nivel de satisfacción de los clientes. 

• Disminuir la accidentalidad 

• Manejar altos estándares de confiabilidad y 
oportunidad del servicio. 

• Mejorar la comodidad  

• Mejorar los estándares de emisiones y de consumo  

• SERVICIO CONCESIONADO   

• 1236 Buses nuevos (Todos iguales, 85 pas, aire 

acondicionado) 

• INFRAESTRUCTURA ESPECIALIZADA 

– Zonas de abordaje rápido  

– Incremento de paradas equipadas 

– Carriles exclusivos  

– Patios 

• Sistema de pago electrónico 

• SAE 

• Sistema de información al usuario 

Los componentes Los objetivos 



METRO BUS 

Situación Actual  
 

• Los usuarios empezaron a rechazar la calidad del servicio ofrecido 
 

• Las relaciones entra la autoridad y el concesionario fueron empeorando 
día a día 
 

• 2014 Estado inicia negociaciones para comprar la empresa 
 

• La finalización del proceso de adquisición se  estima para finales de este 
año 
 

• Metro de Panamá, S.A. será el propietario de las acciones de la empresa 
operadora, pero se aspira que haya independencia administrativa entre 
ambas empresas. 
 
 



PROYECTOS EN EJECUCIÓN y EN ESTUDIO 



LÍNEA 2 

LÍNEA 2 (Fase 1) 

Tramo Nuevo Tocumen - San 

Miguelito 

Longitud (km) 21 

Estaciones 16 

Capacidad de 

Diseño p/h/s 

40.000 

Tecnología del 

sistema 

Metro 

Demanda Diaria  

p/d totales 

240 mil 

(estimado 2019) 

43 meses de ejecución Sept 2015 a Abril 2019 



LÍNEA 3 (OESTE) 

Tramo Albrook – Ciudad del Futuro 

Longitud (km) 26 

Estaciones 14 

Capacidad de Diseño p/h/s 30.000 

Tecnología del sistema Monorriel 

Demanda Diaria     p/d totales 200 mil (estimado 2023) 

Inicio Construcción Estimado finales 2017                  Terminación depende del Cuarto Puente 



CUARTO PUENTE SOBRE EL CANAL 

• 3 carriles por sentido más el espacio para 
acomodar dos vías para el Tren 

• Capacidad entre 4500 y 6000 vehículos hora 
• Luz del puente alrededor de 500 metros 
• Altura  80 metros 
• Inicio estimado finales 2016  (4 años tiempo 

estimado de construcción) 

• Al norte del Puente de Las 
Américas 

• Al año 2025 manejará más del 
35% del tráfico que cruza el canal: 
40 mil vehículos día y 3200 hora 
pico 



INTEGRACIÓN MODAL 

Estrategia para la integración:         La Política:         

• Fase 1 concluida. Fase 2 en contratación  

Realización del Plan Integral de Movilidad 
Urbana (PIMUS) 

• Se realizan además del PIMUS análisis específicos para 
temas tarifarios 

• Se lleva adelante el proceso de adquisición del Metro Bus 
por parte del estado 

• Ya se cuenta con sistema de recaudo unificado y un solo 
medio de pago Metro y Metro Bus  

Desarrollo de  estudios técnicos para la 
integración física, funcional y tarifaria 
METRO - METROBÚS 

 

• Intercambiador Marañon adyacente Estación 5 de Mayo 

• Se están construyendo los intercambiadores de las 
Estaciones de Metro Los Andes y San Isidro 

Ejecución de las obras requeridas para la 
integración física Metro- Metrobus 

• Consolidar el Sistema Intregrado de 
Transporte  Público (SITP) Metro, 
MetroBus y el resto 

• Sistema de Recaudo Unificado con 
Tarifa Integrada. 

• La planificación y administración del 
SITP debe estar en manos del 
Estado. 

• La operación puede ser contratada a 
privados. 

• La empresa Metro de Panamá S.A. 
albergará a MetroBus  

• Modernización del resto de los 
operadores 

• Realizar una reestructuración 
Institucional  del sector transporte 



INTEGRACIÓN MODAL 
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Con el Metro como elemento estructurante 



EN ESTUDIO PRELIMINAR 

Villa Zaita  

Extensión Norte de Línea 1:  
San Isidro – Villa Zaita – La Cabima 

Fase 2 de Línea 2:  
San Miguelito – Cinta Costera 

Fase 2 de Línea 3: Ciudad del Futuro – La Chorrera 

Tranvía para el Casco Antiguo 

Revisión Línea 4 

Las Cumbres 

La Cabima 

Metro Cables 

Línea 6: Pedregal – Las Cumbres 

Línea 5: Costa del Este – Chanis- Calle 50 

Extensión Este de Línea 2:  
Nuevo Tocumen Felipillo 

Conexión L2 Aeropuerto 
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